FLIGHT
SAFETY Y%

FOUNDATI ON
Mart 2023
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Yaptirimlar Caginda Diizenleyicilerin Uyum ve Giivenlikle ilgili Yiikiimliiliikleri

Subat 2022'den bu yana, Avrupa Toplulugu Uyeleri ve bircok Batili {ilke dahil olmak lizere Belarus ve
Rusya'ya yaptirnm uygulayan lkelerin sayisi giderek artmaktadir. Bu yaptirimlari ge¢misteki
uygulamalardan farkli kilan unsur, yaptirimlarin havacilik alaninda tasarim, sertifikalandirma ve egitim
yetkinliginin yani sira oldukca genis yelpazede havacilik faaliyetleri olan bir tlkeye, Rusya'ya uygulanmis
olmasidir. Rusya, yaptirimlarin yirirlige girmesinden bu yana, basta Boeing ve Airbus modelleri olmak
lizere Bati liretimi ylzlerce ucagin yeniden Rus siciline kaydedilmesini kolaylastirmak i¢in ulusal yasalar
¢ikardi. Bu ugaklarin yeniden tescili ve isletilmesi, potansiyel glivenlik riskleri olusturmakta ve uluslararasi
dizenlemelere uyumlulukla ilgili sipheler yaratmaktadir. Bu durumun en kaygi verici tarafi ise yeniden
tescil edilen bu ucgaklarin uluslararasi hava sahasinda ve Rusya ile Belarus sinirlari disindaki
havaalanlarinda ¢alisiyor olmasidir.

Amag

Bu tanitim yazisinin amaci, uluslararasi yaptirimlarin muhatabi olan Rus ve Belarus hava yolu sirketlerinin
kendi hava sahasina girmesine izin veren (lkelerin uluslararasi diizenleyici ytiktumlillklerinin yani sira
Rusya ve Belarus'a ucus diizenlemeye devam eden hava yolu sirketlerinin faaliyet gdsterdikleri Devletlerin
gozetim yukumlullUklerini 6zetlemektir. Rus ve Belarus hava yolu sirketlerinin kendi sinirlari dahilindeki bir
destinasyona uc¢masina veya kendi hava sahasini kullanmasina izin veren {lkelerin, yurirlikteki
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) Standartlari ve Onerilen Uygulamalarina (SARP) uyumlulugu
saglamak icin etkili bir gozetim gerceklestirmesi ve giivenligi korumak icin gerektiginde uygun 6nlemleri
almasi gerekmektedir. En az bunun kadar énemli olan bir diger husus, hava yolu sirketlerinin Rusya ve
Belarus'a ugmasina izin veren dlkelerin, ilgili sirketlerin ugaklarinin Rusya veya Belarus'ta karada
bulundugu siirecte sirekli ugusa elverislilik ve operasyonel glvenliginin korunmasini saglamak icin s6z
konusu ucaga saglanan servis ve yedek parca diizeyini etkileyebilecek yaptirimlar ve ABD ihracat
kontrollerinden kaynaklanan kisitlamalarin farkinda olmasi gerekliligidir.

Genel Bilgiler

Rusya'nin Ukrayna'yi isgal ederek Ukrayna'nin egemen hava sahasini ihlal etmesinden kisa bir slire sonra
Bati diinyasi, hava sahasini Rus hava isletmecilerine kapatti; uluslararasi hava yolu sirketleri, Rus hava yolu
tasimacilariyla ticari baglarini kesti ve Boeing ve Airbus gibi ucak Ureticilerinin yani sira CFM International
gibi motor imalatgilari Rus misterilerine teknik destek ve yedek parga saglamayi durdurdu. Ukrayna'nin
isgalindeki roli ve Mayis 2021'de FR 4978 numarali Ryanair seferinin ugus gilivenligi ve emniyetini ve
ucaktaki yolcularin yasamini kasten tehlikeye atacak sekilde hukuka aykiri midahalesiyle Chicago
Konvansiyonu olarak da bilinen Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonunu ihlal etmesi nedeniyle
Belarus'a da yaptirimlar uygulandi. Avrupa Birligi, Birlesik Krallik, Amerika Birlesik Devletleri, Kanada ve
diger devletler Rus hava yolu isletmecilerinin veya "Rusya’yla baglantili kisilerin" uguslarini yasakladi.
Bunun ardindan Rusya, Rus sirketlerinin uguslarini yasaklayan Ulkelerin Rus hava sahasina girisini
yasakladi. Bu yasak, Ust gecislerin yani sira Rusya'daki destinasyonlara yapilan servisi etkiledi.



Rus hava yollari, uluslararasi yaptirimlarin dengelenmesinden 6nce, yaklasik 900 ucak isletiyordu. Bu
ucaklarin yaklasik 850'si Bati liretimi Boeing ve Airbus ugagiydi ve yaklasik ylizde 85'i ise uluslararasi
kiralama sirketlerine aitti. 2019 yilinda 120 milyondan fazla yolcu, tilkenin hava yolu sirketini kullandi ve
bu yolculuklarin yarisindan fazlasi yaptirimlar nedeniyle su anda iptal edilen veya askiya alinan uluslararasi
ucuslardi. Rus yolcular i¢in uluslararasi ucus secenekleri artik sinirli olsa da Rus hava yollari uguslarina
devam etmektedir. Onceki yilla karsilastirildiginda Rus hava yolu trafiginde yaklasik yiizde 15'lik bir diisiis
yasanmistir. Bununla birlikte, yurt ici seyahatler 6nemli diizeyde artmistir. Yabanci isletmeciler agisindan
bakildiginda bazi uluslararasi hava yolu sirketleri Rus sehirlerine yaptiklari uguslari sonlandirmis olsa bile
yurt disi noktalarindan hala ayda yaklasik 3.500 ugus Ulkeye gelmektedir. Yaklasik otuz denizasiri hava yolu
hala Rusya'ya ugmaktadir.

Uluslararasi yaptirimlarin uygulanmasindan beri gorlinen olaylar, yaptirimlar devam ettikce daha koti
hale gelecek olan can sikici bir tablo ¢cizmektedir. S6z konusu olaylar arasinda sunlar yer almaktadir:

e 2 Mart 2022 — Boeing, Rus hava yollarina teknik destek hizmetlerini (parca saglama dabhil)
askiya alip 1.000 miihendisin istihdam edildigi bir teknik arastirma merkezinin de bulundugu
Rusya'daki tiim blyuk faaliyetlerini durdurdu. Rusya'daki tesis, Boeing'in ABD disindaki en
blyik muhendislik merkeziydi https://www.rte.ie/news/business/2022/0302/1283857-boeing-
suspends-operations-in-russia/

e 10 Mart 2022 — Rusya, Cin'den parca tedarik etme girisiminin basarisiz olmasinin ardindan ilgili
parcalari Tirkiye ve Hindistan gibi Ulkelerden tedarik etmenin firsatlarini aradi.
https://www.reuters.com/business/aerospace-defense/russia-says-china-refuses-supply-
aircraft-parts-after-sanctions-2022-03-10/

e 14 Mart 2022 — Rusya, Rus olmayan kiralama sirketlerine ait yabanci tescilli hava tasitlarinin
Rus siciline kaydedilmesine izin veren bir yasa ¢ikardi. Yeni yasa, Rus hava yollarinin yabanci

sirketlerden kiralanan ucaklari kaydetmesine izin vermesinin yani sira yerel ugusa elverislilik
sertifikalarinin diizenlenmesine de imkan tanidi. Aslinda bu adim, Rus hava yollarinin kiralanan
yabanci ugaklari elinde tutmasini mimkin kilarken yabanci sirketlerin Rus hiikiimetinin onay
olmadan ugaklarini geri almasini zorlastirdi. Bu durum, yabanci kiralama sirketlerinin sahip
oldugu birkac¢ ucagin geri alinma olasihgini artirdi.

e 17 Mart 2022 — Rusya, ylzlerce yabanci ugaga el koymak icin harekete gecti
https://www.cnn.com/2022/03/16/business/russia-aircraft-seizure/index.html

e 18 Mart 2022 — ABD Ticaret Bakanhgi, Rusya'ya ihrac edilen ticari ve 6zel ucaklarin ABD
ihracat Kontrollerini bariz sekilde ihlal ettigini belirledi. https://go.usa.gov/xzyCd

e Mart - Mayis 2022 — ICAOQ, ugagin 6nceki Devletin sicilinden kaydinin silinmesini saglamadan
kendi sivil havacilik siciline kaydettirdigi icin Rusya'ya yonelik olarak Onemli Giivenlik Endisesi
bildirimi yayinladi. Rusya’nin bu hareketi, Chicago Konvansiyonunu ihlal eden ve dolayisiyla bu
ucaklara verilen ucusa elverislilik sertifikalarinin gecerliligini etkileyen bir hareketti.
https://unitingaviation.com/news/safety/the-icao-council-reviews-dual-registration-of-

commercial-aircraft-by-russian-federation/

e Nisan 2022 — ABD Federal Havacilik idaresi (FAA), Rusya'nin giivenlik derecesini Kategori 2'ye
diisirdi. Federal Hava Tasimaciligl Ajansi (veya bilinen adiyla Rosaviatsiya), ICAO glivenlik
standartlarina uymadigindan glivenlik derecesindeki bu dists, hizmetlerin veya ortakliklarin
genisletilmesini esasen kisitlad.

1Rusya Federasyonu Hiikiimeti Karar No. 411, 23 Mart 2022 tarihi itibariyle gecerlidir



e 21 Nisan 2022 — Avrupa Birligi, dnemli glivenlik endiseleri nedeniyle 22 Rus hava yolu sirketini
AB Hava Guvenligi Listesine dahil etti. AB Hava Givenligi Listesindeki Ek A, Avrupa'da faaliyet
gostermesi yasak olan tiim hava yolu sirketlerini icerir. 22 Rus hava yolu sirketinin tamami Ek
A'da listelenmistir. AB Hava Glvenligi Listesi (europa.eu)

e 13 Mayis 2022 — Rusya, havacilik yasasini, parcalar ve ugak sertifikasyonuyla ilgili olarak gézden
gecirdi%. 9 Mayis 2022'de Rusya Basbakani Mikhail Mishustin tarafindan imzalanan revize edilmis
yasa kapsaminda, herhangi bir tilkenin havacilik otoriteleri tarafindan onaylanan parcgalarin
kullanilmasinin 6n acildi. Bu sayede hava yolu sirketleri, herhangi bir Gilkenin havacilik otoritesi
tarafindan verilmis ucusa elverislilik sertifikasina veya es deger bir belgeye sahip ucaklari
kullanabilecekti. Ustelik parcalarin tretici belgeleri, ucak dijital sistemleriyle ilgili giincellemeler
ve en yeni navigasyon veri tabanlari artik gerekli olmayacakti. Bu degisiklikler, Rus hava yollari
tarafindan isletilen yabanci yapimi ucaklarin yani sira yabanci yedek parcalara sahip Rus yapimi
ucaklar icin de gecerliydi. https://www.aerotime.aero/articles/31011-down-with-safety-russia-
overhauls-aviation-law

e 16 Mayis 2022 — Rus hava yollarinin yedek parga icin Bati ugaklarindan kullanilmis parga
almaya baslamasi beklenmekteydi. Diger yedek parca bulma yontemlerine, o tarihte yaptirim
uygulanmayan Ulkelerden, 6érnegin Tlrkiye ve Hindistan'daki saticilardan yapilacak tedarikler
dahildi. Reuters'e gore Cin, Rus hava yollarinin parga taleplerini halihazirda geri ¢cevirmisti. Bu
ret cevabl, muhtemelen Bati'dan gelebilecek yaptirim korkusuna dayandirabilecegimiz bir
hamleydi. https://simpleflying.com/russian-airlines-expected-to-start-cannibalizing-western-
aircraft-for-spare-parts/

e 7 Haziran 2022 — Airbus ve Boeing ucaklarii¢in Rus yedek pargalari: Rosaviatsiya, bes Rus
sirketine gelistirici sertifikasi diizenleyerek s6z konusu sirketleri onarim belgelerinin ve
degisikliklerin onaylanmasi da dahil olmak lizere degisiklik yapma, kiiclik degisikliklerin
sertifikasyonu ve teknik belgelerin diizenlenmesi icin yetkilendirdi. Bes sirket arasinda Devlet
Sivil Havacilik Arastirma Enstitiisli, S7 Technics, Ural Sivil Havacilik tesisi, Aviation Engineering
Solutions ve Navigator Institute of Aeronautical Instrumentation bulunmaktaydi. Bu sertifika,
ilgili sirketlerin Rus yedek parcalari tiretmelerini saglayacakti. Ancak bu yedek pargalar Rusya
disinda ucgusa elverisli olarak kabul edilmeyecekti. https://airinsight.com/russian-spares-for-
airbus-and-boeing-aircraft/

e 18 Haziran 2022 — (Cin, Rusya'ya ucak yedek parcalari tedarik etmeye karar verdi.
https://aviationsourcenews.com/news/ukraine-crisis-china-to-supply-russia-with-spare-parts-for-
aircraft/

e 02 Agustos 2022 — ABD Ticaret Bakanligl, Rusya'ya ihrag edilen ilk yabanci tretim ticari ucagin
ABD ihracat Kontrollerini bariz sekilde ihlal ettigini belirledi. Sanayi ve Giivenlik Dairesi

e 17 Ekim 2022 — ABD Ticaret Bakanligi, Rusya (izerinde uygulanan ABD ihracat Kontrollerini
bariz bir sekilde ihlal ettigi icin Ural Havayollari aleyhine Gegici Siparis Reddi belgesi
diizenledi.
https://www.bis.doc.gov/index.php/component/docman/?task=doc_download&gid=3173

e 30 Kasim 2022 — Ucak kiralama sirketleri, halihazirda Rusya'da sicile miikerrer kayitli olan
ylzlerce ucagin kaybi nedeniyle sigorta sirketlerine dava acti ve ucaklarin savas ve hirsizliga
karsi police kapsaminda oldugunu iddia etti. Gergek kutusu: Ucak kiralama sirketleri, sigorta
sirketlerine tuzaga dislrilen Rus ucaklari icin 8 milyar dolarlik dava acti | Reuters

2 Rusya Federasyonu Hikiimeti, 12 Mart 2022 tarihli ve 353 sayili Karari Ek No.12'de yapilan degisikliklere iliskin 9 Mayis 2022
tarihli ve 837 sayili Kararname



e 30 Kasim 2022 — Rusya, Hindistan'dan resmi olarak ugak parcalari talep etti.
https://www.reuters.com/world/india/india-asked-by-sanctions-hit-russia-parts-key-sectors-
sources-2022-11-29

e 22 Aralik 2022 — ABD Ticaret Bakanhgi, ihracat yasaklarini Rus hava yolu sirketleri S7 ve
Pobeda’yi da kapsayacak sekilde genisletti. Her iki tastyici da i¢ ve dis hatlarda Boeing, Airbus
ve Embraer modellerini kullanmaktaydi. https://simpleflying.com/us-extends-s7-pobeda-
export-bans/

e 02 Ocak 2023 — Aeroflot, s6zlesmeden dogan ylikiimliliklerini yerine getirmek icin disaridan
kiralanmis on adet Boeing 777’yi satin aldi._https://simpleflying.com/aeroflot-buys-10-leased-
boeing-777s-wont-be-returned/

e 05 Ocak 2023 — Aeroflot, Bati tretimi ugaklarin yapisal onarimini tasarlamak ve ruhsatli hale
getirmek icin yasal onay aldiktan sonra hat istasyonlarini, planli ve plansiz bakim tesislerini ve
bilesen imalat, onarim ve genel bakim islemlerini A-Technics firmasina devretmeye basladi.
https://www.ainonline.com/aviation-news

ICAO tarafindan alinan onlemler

27 Eylil — 7 Ekim 2022 tarihlerinde diizenlenen 41. Ug Yillik ICAO Meclis Toplantisinda, ICAO iiye
Devletleri Chicago Konvansiyonunun ihlal edildigini onaylayip FR 4978 numarali Ryanair seferindeki
yolcularin can emniyetini ve glivenligini kasten tehlikeye atan miidahalesinden dolayi Belarus Cumhuriyeti
hikiimetini kinayan A41-1 Kararini kabul ettiler. Ayrica Meclis, Rusya'nin taarruz harbi baglaminda
Ukrayna'nin hava sahasi egemenligini ihlal etmesi ve Rus hiiklimetinin AB yaptirimlarini bozmak amaciyla
birtakim gtivenlik gerekliliklerini kasitli ve sirekli olarak ihlal etmesi nedeniyle Rusya'yl kinayan A41-2
Kararini kabul etti. Bu eylemlere Rusya'da ucgaklarin yasa disi mikerrer kaydinin yapilmasi ve gecerli bir
Ucusa Elverislilik Sertifikasi olmadan Rus hava yollarinin bu ugaklari uluslararasi hatlarda isletmesine izin
verilmesi dahildir.

Tartisma

Devlet Gozetim Yukiimliliikleri

Chicago Konvansiyonu ve ekleri, sézlesmeye taraf olan Devletlerin karsilikh gliven ve taninmaya dayali
kiiresel bir sivil havacilik giivenlik sistemini kurabilecekleri acik, yasal ve operasyonel bir cerceve sunar. Bu
cerceve, tim Devletlerin SARP'leri uygulamadaki yukiamldliklerini mimkin oldugunca yerine
getirmelerini ve glivenlik gbzetimini yeterince yapmalarini gerektirir.

Devletlerin kendi hava sahasindan gecen yabanci isletmeciler, buradaki baglamiyla Belarus ve Rus hava
yolu sirketleri, tGzerinde etkili bir gozetim uygulama, bu gézetimi yururlikteki SARP'lere uygun olarak
yapma ve gerektiginde glivenligi korumak icin uygun énlemleri alma ylikumltlGgi vardir (A36-6 Karari,
madde 1 ve 2). Chicago Konvansiyonunun 11, 16 ve 29’uncu Maddeleri ile Ek 6, bu agidan kilit neme
sahiptir.

Yaptirim Uygulanan Devletlerden Gelen Ugaklarin Kendi Hava Sahalarinda Calismalarina izin Veren
Diizenleyiciler igin Cikarimlar

Subat 2022’den bu yana havacilik sektortini hedef alan Rusya ve Belarus'a uygulanan yaptirimlarda bir
artis meydana gelmistir. Bu yaptirimlar arasinda ABD Ticaret Bakanligi tarafindan uygulanan ihracat
kontrolleri bulunur. Ozellikle Tasarim Devleti (Boeing ucaklari icin ABD, Airbus ucaklari icin Avrupa Birligi
(AB) ve Fransa, Bombardier ugaklari icin Kanada ve Embraer ugaklari icin Brezilya) tarafindan alindiginda
bu tiir 6nlemlerin etkisi, Sicil Devleti veya isletmeci Devleti olarak Rusya ve Belarus'u énemli dlciide
sinirlandirabilir ve tescilli ugaklarin s6z konusu Devletlerdeki strekli ugusa elverisliligini ve faaliyetlerini
etkileyebilir.



Rusya ve Belarus'un yaptirimlar ve etkileri nedeniyle hava isletmecilerini etkin bir sekilde denetleme
becerileri sinirli olabilir. Benzer sekilde, Rusya ve Belarus'taki hava isletmecileri, yeterli miktarda yedek
parcaya erisimde, ucus ekibine ve bakim personeline gerekli egitimi saglamada ve stirekli ugusa elverislilik
icin talimatlara erisimde zorluk yasayabilir. Bu iki Glkedeki bakim kuruluslarinin artik yasal araglara erisimi
olmayacaktir ve daha sonra kendi araclarini yapma yoluna gitmek zorunda kalabilirler.

Amerika Birlesik Devletleri tarafindan uygulanan ihracat Kontrolleri gibi ek énlemler, Boeing gibi Amerika
Birlesik Devletleri'nde liretilen veya yabanci bir (ilkede iretilen ancak deger olarak ylizde 25'ten fazla ABD
menseli kontrolli bileseni olan (bazi Airbus ucaklari gibi) herhangi bir ucagin Belarus veya Rusya'ya
gonderilecekse teslimini veya desteklenmesini yasaklamaktadir. Bu yasaga, Belarus ve Rusya'daki hava
isletmecilerine yakit ikmali, bakim, onarim veya yedek parca konularinda yardimci olmak veya bu
Ulkelerde tescilli ugaklarla ilgili diger hizmetleri sunmak dahildir.

Uygulanan kontroller, yaptirimlar ve kisitlamalarin olasi etkileri asagida siralanmistir:

a) Rusyave Belarus'un, ucagin sirekli glivenli operasyonu icin gerekli olan ve Bati iretimi ugaklardan
olusan filolarinin ucak ve motor tipi sertifikasi sahiplerinden alinan onayl ugusa elverislilik ve
operasyonel verilerine artik erisimi yoktur. Operasyonel veriler ve ucgusa elverislilik verileri,
Tasarim devleti tarafindan onaylanan tip sertifikasi sahibinin talimatlarina uyulmamasindan
kaynaklanan ucus emniyetiyle ilgili hususlardan korunmayi amaclar.

b) Boeing, Airbus, Bombardier, Embraer ve ATR gibi tip sertifikasi (TC) sahiplerinin, CFM International
gibi motor Ureticilerinin, diger ekipman (reticileri ve tedarikgilerinin ve FAA, Fransiz DGAC ve
Avrupa Birligi Havacilik Emniyeti Ajansi (EASA) gibi yaptinnm uygulayan devletlerdeki diizenleyici
kurumlarin Belarus ve Rusya'ya herhangi bir teknik yardim veya diger tlrli hizmet saglamasi
yasaktir.

c) SoOzlu yardim bicimleri de dahil olmak Uzere, talimat, tavsiye, egitim, calisma bilgisi veya
becerilerinin iletilmesi veya danismanlik hizmetleri gibi bicimlerde olabilen onarim, degisiklik, test,
bakim veya diger teknik servislerle ilgili herhangi bir teknik destek durdurulacaktir.

d) TC sahiplerinin Rusya Federal Hava Tasimaciligi Ajansindan (Rosaviatsiya) veya Belarus sivil
havacilik otoritesinden (CAA) veya bu Devletlerin birinde degisikliklerin veya onarimlarin devam
eden dogrulamalariyla ilgili tescilli musteri isletmecilerinden alinan sorulara yanit olarak herhangi
bir destek sunmasina izin verilmeyecektir.

e) TC sahiplerinin ve onayli parca distribltorlerinin, Belarus veya Rusya'da bulundugu bilinen bir
musteriye, araclya, saticiya, gercek veya tlizel kisiye, kurulusa veya kuruma motor, pervane, parca
veya cihaz teslim etmesi yasaktir.

f) TC sahipleri veya yaptirim ya da ihracat kontrollerinden etkilenen bir ugakta bulunan herhangi bir
bilesen veya parcanin Ureticisi, Belarus ya da Rusya'da tescilli isletmecilerle servis biltenlerini
paylasamaz. Servis bdltenleri genellikle glvenilirligi artirmayr amaclayan bilesen/sistem
iyilestirmelerini kapsar ve ugusa elverislilik ydnergelerinin yayinlanmasinin habercisi olabilir.

g) TC sahipleri ve yaptirim uygulayan Tasarim Devletinde yer alan dizenleyiciler, Rusya veya
Belarus'taki hava yolu isletmecilerinin hicbiriyle acil ucusa elverislilik yonergelerini (AD)
paylasamaz. AD’ler, glivenlik agisindan kritik bilgiler icerir ve ucak sahibi veya isletmecisinin
hemen harekete gegcmesini gerektiren ve glivenli olmayan bir durum ortaya ¢iktiginda yayinlanir.

h) Duzenleyiciler ve TC sahipleri, ucakta olasi herhangi bir hasarla ilgili olarak Belarus ve Rusya'da
tescilli bir isletmeciye teknik destek saglayamazlar. Bu durum, hasar ve gerekli olabilecek
onarimin, onayl yapisal onarim kilavuzlarindaki limitleri asmasi ve isletmecinin bagh oldugu
dizenleyici kurumun onayina ihtiya¢ duymasi halinde endiseye neden olur.



Bir ucagin ucusa elverisliligini korumak icin isletmeciler ve bakim kuruluslari, Tasarim devletinin
diizenleyici sistemine uygun olarak Boeing ve Airbus gibi ucak tasarim kuruluslari tarafindan gelistirilen
ilgili teknik bilgilerden faydalanir. Rusya ve Belarus da kendi diizenleyici sistemleri altinda ¢alisan ucaklarin
ugusa elveriglilik durumunu etkin bir sekilde denetlemek igin bu bilgilere glivenmektedir.

Yaptirim uygulanan Devletlerden dizenleyiciler, tip sertifikasi sahibinden miihendislik onayi almadan
isletmecilerine onay vermeye calisabilirler. Bu girisim, yolcular ve yerdeki kisiler i¢in glivensiz bir duruma
yol acabilir. S6z konusu durum, degisiklik ve onarim onaylarinin alinmasi icin mihendislik yeterliliginin
bulunmadigl ve normalde teknik destek konusunda Boeing ve Airbus gibi TC sahibine giivenmek zorunda
olan Belarus dlzenleyicisi icin gecerli olabilir. Diger taraftan, Rosaviatsiya'nin diizenleyici kurum oldugu
Rusya, havacilik endistrisini denetlemek, diizenlemek, belgelendirmek ve onaylamak icin personele ve
miihendislik yeterliligine sahiptir ancak yine de tip sertifikasi sahibinden yeterli destek ve mihendislik
onaylarini almasi gerekecektir.

Rosaviatsiya, yaptirimlardan sakinmak ve endustrisini desteklemek amaciyla ugaklarin baslangicta sicile
mikerrer kayitl olmasina izin vermek, dnceden verilen ugus yetkilerine dayanarak ugus yetkileri vermek,
onarim ve genel bakim tutum tesislerinin onay kapsamini genisletmek, yedek parca liretimi icin onaylari
kolaylastirmak vb. icin yeni kanun ve kurallar ¢ikardi.

Parca Kontrolii

Rus taslyici sirketleri, yedek parca envanterlerinin tiikenmesinin ardindan azalan uluslararasi ugus
sayisindan yararlanarak park halindeki ucaklardan yedek parga ihtiyacini karsiliyor olabilirler. Kullaniimis
parcalarla donatilan ugaklar, yurt ici seyahatlere yonelik ylksek talep nedeniyle hizmet vermeye devam
etmektedir.

Rosaviatsiya, uluslararasi konvansiyon ve uluslararasi uygulamalarla ters diismek pahasina yaptirim
doénemi siiresince havacilik endistrisini desteklemek i¢in yeni yasalar ¢ikarmak icin ¢alismaktadir. Sivil
ucaklarin sicile mikerrer kayitli olmasina, Rus isletmecilerin diger Devletler tarafindan onaylanmis
parcalari kullanmasina ve (retim ve Hava tasimaciligl sektorini isler vaziyette tutmak icin Rus yapimi
parcalarin iretimine ve onayina izin veren yasalar dahil kanunlar olusturulmus veya s6z konusu kanunlar
yeni ¢alisma ortamina gore ayarlanip uyumlu hale getirilmistir.

Rosaviatsiya ve Rus havacilik endistrisi, onarim ve degisikliklere iliskin mihendislik onaylarini vermek icin
gereken muhendislik ve teknik yetkinlige sahiptir. Ancak onaylar, uluslararasi giivenlik standartlarini
karsilamasi gerekmeyen gézden gecirilmis kurallara dayanmaktadir. Bazi Rus bakim onarim ve elden
gecirme (MRO) tesisleri, tim ucak tirleri icin cesitli bilesenleri Gretme ve Boeing ve Airbus Urilnleri igin
agir bakim kontrolleri yapma yetkisi dahil olmak izere hem Bati hem de Rus Uretimi ucaklarin bakimina
yonelik Rus onaylarina sahiptir.

Yaptirimlar, bazi Rus MRO tesislerinin kapasitesini kabul eden yabanci onaylarin iptali anlamina gelirken
s6z konusu MRO tesisleri, Rus onaylarina dayali olarak faaliyet gostermeye devam etmektedir ve aslinda
onay kapsam ve yeteneklerini genisletmislerdir. Bu durum, yaptirimlar altinda faaliyet géstermenin yeni
kuralina uyum saglamak i¢in tasarlanan revize edilmis yasalarla kolaylastiriimistir.



Kusursuz Firtina

Devletler tarafindan uygulanan devam eden yaptirimlarin etkileri, yaptirimlar ve ihracat kontrolleri
surdirdlirse, zaman gectikce daha da siddetlenecektir. Rusya, ugaklarin sicile mukerrer kaydini
kolaylastiran ve diger Devletler tarafindan iptal edilen ugus otoritelerinin kendi sertifikalarinin otomatik
diizenlemesiyle etkilerini ortadan kaldiran yasa ve yonetmelikler yaparak veya bunlari revize ederek
yaptirimlarin havacilik sektorl Gzerindeki etkisini azaltmaya calismaktadir. Bununla birlikte Rusya
tarafindan revize edilen yasalar, Rus isletmecilerin diger Devletler tarafindan onaylanmis parcalari
kullanmasini kolaylastirmakta ve isletmeciler artik ugaklarin ugusa elverisliligini korumak i¢in yazihm
glincellemelerine ihtiyac duymamaktadir. Yeni ucaklarin agirlikli olarak tretici yaziim giincellemelerine
ihtiyac duymasi 6zellikle endise verici bir durumdur.

Bilesen tedarikinin kesintiye ugramasi, Rusya ve Belarus'taki etkilenen hava yolu isletmecilerinin park
halindeki ucaklardan parcalari ¢ikarmasina veya ucguslara devam etmek icin onaylanmamis alternatif
kaynaklari veya parcalari kesfetmeye yonelmesine neden olabilir. Pargalar takas edilerek MRO tesislerine
ulastirilabilir, muhtemelen gozetimi zayif olan diizenleyiciler veya evrak inceleme islerini dikkatle yapmak
icin mihendislik yeterliligine sahip olmayan diizenleyiciler tarafindan kabul edilebilir.

Sicile mikerrer kayitl olan ve Rusya'da revize edilen yasa ve yonetmeliklere gore faaliyet gosteren
ucaklarin ugusa elverislilik durumu, zaman gegctikce bilinmez hale gelir, donebilir pargalar da dahil olmak
lzere kritik bilesenlerin uygunlugunun izlenebilirligi kalici olarak kaybolur ve bu parcalar hentiz kiiresel
pazara ¢ikmamissa bile sonunda kiresel pazarda da goriinebilir.

Eylem Cagrisi

Diinya c¢apindaki resmi diizenleyiciler, ¢cok sayida uzun sireli yaptirimin yani sira halihazirda Belarus ve
Rusya Uzerinde uygulanan ABD ihracat Kontrolleri ile yirirlikteki mevcut uluslararasi yaptirimlarin ve
bunlarin havacilik glivenligi (izerindeki etkilerinin farkinda olmasi gerekir; 6zellikle:

e Resmi dizenleyicilerin, yaptirim uygulanan Devletlerde tescilli ugaklari daha yakindan inceleyerek
kendi hava sahasinda ucan yabanci isletmeciler lzerinde etkili bir gézetim gerceklestirme
yakamlaluga vardir. Glvenligi yeterince saglayamayan ve yeterli glivenlik gbzetimi sunamayan
Devletler, 6zellikle yaptirim uygulanan devletlerdeki tescilli ugaklar icin, bu ucuslarin kendi hava
sahasina girmesine izin vermemelidir.

e Kendi Devletinde bir isletmeciye Hava isletmecisi Sertifikasi diizenleyen resmi diizenleyiciler,
herhangi bir yabanci bolgeye ucan isletmecilerinin glivenli bir sekilde faaliyet géstermeye devam
etmesini ve cesitli destinasyonlarda uygulanan yaptirimlar géz éniinde bulundurularak kendi
Ulkesinde tescilli hava tasitinin her zaman ugusa elverisli kalmasini saglama yukamlaligine
sahiptir.

e Resmi diizenleyiciler, hava isletmecileri, bakim onarim ve elden gecirme tesisleri (MRO)
onaylanmamis kaynaklardan gelen parcalarin yani sira onaylanmamis degisiklikler, onarimlar
olasiligini gbz dnlinde bulundurarak ucak belgelerini dikkatlice incelemelidir.






