Programme de I'OACI pour la prévention des
impacts sans perte de contréle (CFIT)

FLIGHT SAFETY FOUNDATION
LISTE D'EVALUATION DU RISQUE DE CFIT
Evaluer le risque et prendre les mesures nécessaires

LaListe d'évaluation du risque de CFIT a été créée par la Flight Safety Foundation (FSF) dans le cadre de son
programme international de prévention des accidents par impact sans perte de contrdle (CFIT), qui représentent la plus grand
menace pour les aéronefs, les équipages et les passagers. Elle fera probablement I'objet d'autres modifications, mais la FSF |
guand méme jugée assez mire pour étre diffusée au sein de la communauté aéronautique mondiale.

La liste sert a évaluer le risque de CFIT d'une opération spécifique et a en faire prendre davantage conscience
par les équipages. Elle comprend trois parties: les deux premiéres énumeérent des facteurs auxquels le pilote/l'expleitant attri
une note pour obtenir, dans la troisiéme partie, un total numérique qui correspond a une évaluation de I'opération considérée.

Lal" Partie (Evaluation du risque de CFIPpgrmet de calculer le risque de CFIT de l'opération (vol, secteur,
étape, etc.). LH® Partie (Facteurs d'atténuation du risque de CH§) divisée en sections qui permettent de prendre en compte,
en tant que facteurs, la culture et les normes de vol de la société, la conscience du danger et la formation a cersujet, et enf
I'équipement de bord. Dansll#® Partie (Risque de CFIT), le total de la fiPartie (valeur positive), qui est la somme des totaux
obtenus dans les sections de cette partie, est additionné au totdl°dRaldi¢ (valeur négative), ce qui donne le risque CFIT.

|"® Partie — Evaluation du risque de CFIT

Section 1 — Facteurs du risque de CFIT a destination
Valeur Note
Contr6le d'aérodrome/d'approche:
Radar d’'approche ATC aveC M SAW . . . .. o e 0
Cartesdeguidageradar minimal AT C ... . it e 0
Radar ATC SBUlEmMENt . . ... e e e e -10
Couverture radar ATC limitée en raison d'un masquage parlerelief .......................... -5 .
Couverture radar non disponible (radar hors service/noninstallé). . ............. ... ... ... .... -30
Pas de SEIVICE AT C . . ot 30

Approche prévue:

Aéroport situé dans une région montagneuse ou & ProXimite. . . .. ........ it enennenen.n.. -20
LS it e o
VORIDME . . oot -15
Approche de non-précision dans laquelle la pente d'approche entre le FAF

et le point de toucher des roues est inférieure 2 2% degrés. .. ... i i -20
N DB .ottt e 30
Approche visuelle de nuit de type «troU NQI? . . ..o v ot it -30

Balisage lumineux dela piste:
Balisage d'approche complet. . ... ... o
Balisage lIMite. . .. ..o -30

Aptitudes linguistiques du contrdleur et du pilote:

Controdleur et pilote de langues premieres différentes . . ......... .. i i i -20

Prononciation de I'anglais et emploi des expressions conventionnelles OACI par le contréleur. . .. -20

Prononciation de l'anglais par le pilote . . ... ... -20
Départ:

Pas de procédure de départ publi€e. . ... ... -10

Total des facteurs du risque de CFIT a destinatiort—)



Section 2 — Coefficient derisque

Valeur Note

Typedeval: (indiquer une valeur seulement)

REGUIIET . . .o e 1.0

NON FEQUIIET. . . e e 1.2

D A IS . . . o 13

D= 3£ (=0 1Y | 15

Propriétaire d'entreprise/pilote . . ... .o i e 20

REGIONAL . . . 2.0

TranSPOrt de freL. . . e 25

1= T 1.0

INternational. . . .. 30
Aéroport de départ/d'arrivée: (indiquer la valeur la plus élevée applicable)

Australie/Nouvelle-Zélande Q. . . .. ... I

Etats-UNniS/Can@Oa. . . . .. ..ottt ettt e 1.0

EUrope OCCidentale. . ... ... e 13

MOYEN-OFIENT . . .o e 1.1

Asie dU SUA-ESt . ..o 30

Eurasie (Europe orientale et Communauté d'Etats indépendants). . ........................... 3.0

Amérique du SUd/Caraibes. . . ... .ot 50

AT U .« o o 8.0
Conditions météorologiques— Vol de nuit: (indiquer une valeur seulement)

NUIL SANS TUNE .o e e e e 2.0

IV L 30

NUIL EE M C o e e 5.0
Equipage: (indiquer une valeur seulement)

UN P OtE . 15

Journée de service de I'équipage au maximum et se terminant

par une approche de non-précision, de NUIL. . . . ... ...t e 1.2
Franchissement d'au moins cing fuseaux horaires. .. ... ... .. i i 12
Troisieme jour a franchir plusieurs fuseaux horaires . .. ... i i 1.2
Additionner les coefficients pour obtenir le coefficient total derisque .

Total des facteurs du risque de CFIT a destination x Coefficient total de risque = Facteur de risque tota)




|1® Partie — Facteurs d'atténuation du risque de CFIT

Section 1 — Culture de la société

Valeur Note
La société:

est dirigée par des personnes qui placent la sécurité au-dessus de la ponctualité. .. ............. 20
est dirigée par un p.-d.g. quiratifie le manueldevol . ......... ... ... . . . . 20
maintient une fonction sécurité centraliSee . ... ... i 20
encourage le personnel a signaler tous les incidents CFIT au lieu

d'en faire un motif de sanction disciplinaire. . .. ... . 20
encourage le personnel a signaler les dangersaux autres. . . ...ttt i i 5
posséde des normes en ce qui a trait a la compétence IFR et ala formation CRM . .............. 15
n'a pas de préjugé contre les déroutements et les approches interrompues. .................... 20

115-130 points Meilleurs résultats au chapitre de la culture de la société

105-115 points Bons résultats, mais pas les meilleurs Culture de la société - Total(+)
80-105 points  Amélioration nécessaire

Moins de 80 Risque élevé de CFIT

*



Section 2 — Normesde vol

Valeur Note
Il existe des procédures écrites spécifiquement pour:

la révision des cartes d'approche etde départ .. ... 10
la révision du relief significatif le long de la trajectoire d'approche ou de départ prévue ........... 20
tirer parti au maximum de l'assistance radar ATC. . . ... ..t 10
faire en sorte que I'équipage soit au courant que I'ATC utilise un radar ou qu'une
couverture radar eXiste .. 20 . . ...
les changements d'altitude . . . ... ... e 10
I'exécution intégrale de la liste de vérifications avant le début de I'approche. ... ................. 10
I'exécution d'une liste de vérifications abrégée en cas d'approche interrompue . ................. 0
I'étude et la prise en compte des cercles MSA portés sur les cartes d'approche,

dans le cadre de I'examen de CeS CaMES. . . . .ttt t ittt et 0
la vérification de l'altitude au passage de I'lAF . . .. ... 10
la vérification de l'altitude au passage du FAF et la vérification du centrage

par rapport a l'alignement de descente. . . ... ... 10
la vérification indépendante par le PNF de l'altitude minimale pendant les

approches DME (VOR/DME ou LOC/DME) par paliers. . . ... 20
I'obtention de cartes d'approche/de départ avec relief en couleurs

ou courbes de relief mises en EVIdenCe. . ... ... i 20
le réglage du radio-altimétre et de I'alarme lumineuse-sonore (au-dessous de la MDA)

en tant que mesure auxiliaire pour 'approche. . . ... .. 10
faire en sorte que chaque membre d'équipage dispose de cartes, d'un porte-cartes

etd'un éclairage adéquat 10. . . . . ..ottt
I'énonciation de l'altitude a tous les 500 pieds et I'application d'autres procédures

améliorées pour les approches de NON-précision. . .. ...t e e e 10
faire en sorte que rien dans le poste de pilotage ne risque de distraire I'équipage,

surtout s'il doit effectuer des approches ou départsde nuit/IMC . . .......... ... ... ... ...... 10
le repos des équipages, les cycles de service et autres, surtout si les équipages

sont appelés a franchir plusieurs fuseaux horaires. . . .......... . i 20
I'examen périodique par un tiers, ou un examen périodique indépendant, des pracédures. .. ...... 0
faire en sorte que les nouveaux pilotes exécutent des vols de vérification

de route et de familiarisation VOIS INtEriEUrS. . . . ... . i 0

VOIS INTErNAtIONAUX. . . . . .ot e e 20
la fourniture d'aides informatives (p. ex.: audiovisuelles) surles aéroparts . . .................... 0
gue le premier officier exécute les approches de nuit/IMC et

que le commandantles surveille. .. ... .. 20
gue l'occupant du strapontin du poste de pilotage (ou l'ingénieur/le mécanicien) aide a surveiller

le franchissement du relief et I'approche lors des vols de nuit/IMC.. . ... ...................... 20
que les pilotes puissent voler comme ils s'entralnent. . ... ... 25

300-335 points Meilleurs résultats au chapitre des normes de vol CFIT

270-300 points Bons résultats, mais pas les meilleurs Normesdevol - Total (+)
200-270 points Amélioration nécessaire

Moins de 200 Risque élevé de CFIT



Section 3— Conscience du danger et formation a ce sujet
Valeur Note
Votre société passe en revue son programme de formation avec le service

ou l'entreprise de fOrmation . . . ... .. . e 10
Chaque année, les pilotes de votre société subissent des examens sur les points suivants:

procédures opérationnelles des normes de.vol. .. ... . o 20

raisons et exemples de I'efficacité des procédures en ce qui a trait a la détection des piéges. CFIBO

cas récents et passés d'incident/accident CELT. .. ... ... i 50

aides audiovisuelles donnant des exemples de pieges.CFIT. ......... .. .. 50

définitions relatives aux altitudes minimales (MORA, MOCA, MSA, MEAetCc.). ............... 5
De temps a autre, un cadre de la Sécurité des vols ddment formé

occupe le strapontin du poste de pilotage . . . ... ... 25
Vous disposez de périodiques qui décrivent et analysentdes incidents.CFIT.................... 10
Vous disposez d'un programme de compte rendu et d'examen des incidents/accidents.CFIT. . . . .. 20
Votre organisation enquéte sur chaque cas de dépassement de la marge minimale

de franchissement du relief. . ... ... .. 20
Vous vous exercez chaque année, en simulateur, a effectuer des rétablissements

en réponse a des avertissements GPWS. . . .. .. . 40
VOUS VOUS entrainez COMIME VOUS VOIBZ . . ..ttt ettt ettt iaeeeens 25

285-315 points Meilleurs résultats au chapitre de la formation CFIT

250-285 points Bons résultats, mais pas les meilleurs

190-250 points Ameélioration nécessaire Conscience du danger et formation a ce sujet - Total (+)
Moinsde190 Risque élevé de CFIT

Section 4 — Equipement de bord
Valeur Note
L'équipement de bord comprend les instruments ou permet les fonctions ci-aprés:

radioaltimétre a échelle compléte de 2 500 ft - c6té pilote seulement. . ......................... 20
radioaltimetre a échelle compléte de 2 500 ft - c6té copilote. . ... ... 0
GPWS de premiere generation . . .. ... oottt e 20
GPWS de deuxiéme génération ou plus réCeNL . . . .. ..ottt 30
GPWS intégrant toutes les modifications et tables de données approuvées ainsi que

les recommandations des bulletins de service visant a réduire les fausses alarmes............ o
affichage de navigation et FMS . . ... .. . e 10
nombre limité d'altitudes énoncées automatiquement . . .. ...t 0
énoncé automatique de l'altitude radio pour les approches de non-précision

(neutralisé pendant les approChes ILS) . . .. ..ot e 10
présélection des altitudes radio énoncées automatiquement qui ne seraient

pas entendues pendant une approche de non-précisionnormale. ................ ... au... 0
altitudes barométriques et altitudes radio avec énoncé automatique

de l'altitude de décision ou de l'altitude minimale. . . .......... . .. i 0
énoncé automatique d'angle d'inclinaison excessif. . .. ... . 10
mode vol automatique/vitesse verticale . .. ... .. -10.
mode vol automatique/vitesse verticale sans GPWS. . ........ ... .. i -20
GPS ou autre systéme de navigation long-courrier comme moyen

supplémentaire pour les approches au NDB seulement. . ............. i, 15
affichage de navigation d suivide terrain. . .. ... .. 20
radar CantograpPNIqUE . . ...t e e e 10

175-195 points Excellent équipement pour réduire le risque de CFIT

155-175 points Bon équipement, mais pas le meilleur Equipement de bord - Total (+) *
115-155 points  Amélioration nécessaire

Moins de 115 Risque élevé de CFIT

Culture de la société + Normes de vol + Conscience du danger et formation a ce sujet
+ Equipement de bord = Total des facteurs d'atténuation du risque de CFIT (+)

* Si letotal obtenu dans |’ une quelconque des sections de la | F Partie est inférieur a «Bon»,
il'y a lieu d'examiner a fond I'aspect de I'exploitation dont traite la section en cause.




[11°Partie — Risque de CFIT

Total Facteursderisquede CFIT I Partie (—) __+ Total Facteurs d'atténuation du risque de CFIT If Partie
= Risque de CFIT ()

Un résultat négatif correspond a un danger réel. Passer en revue les sectiofifdeiapbur
déterminer les améliorations a apporter afin de réduire le risque de CFIT.

Dans l'intérét de la sécurité de l'aviation, on peut reproduire en totalité ou en partie la présente liste, mais il faut mentionner qu'elle provient de la Flight
Safety Foundation. Pour obtenir de plus amples renseignements ou pour faire part de ses observations sur la liste, commilenaes iVaviBarin,

director of technical programElight Safety Foundatiorguite 300601 Madison Street, Alexandria, Virginia 22314S., Téléphonet1 (703) 739-6700
Télécopieur+1(703) 739-6708
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